Allt om MC provkor Suzuki GV 1400 LX Cavalcade

HIGHWAY CRUISER

Suzuki har drojt lite langre an de tre andra japanska mc-
markena med att presentera en super-tourer i Gold Wing-

klassen.

Men i fjol stod den magnifika GV 1400 Cavalcade fardig att
slappas ut pa den amerikanska marknaden. Och i ar har den

kommit till Sverige.

Allt om MC har provkort den lyxiga komfortglidaren.

A Goran Kéllstrand {text), Hagen Hopp {foto)

HENE Nir Honda kring mitten
av T0-1alet bestimde sig [oren in-
bryining p& den  Harley-
Davidson-behérskade  glidar-
marknaden i USA med sin Gold
Wing, blev framgangarna stérre
an man vaeat hoppas, Som allud
faljde hela den japanska me-
industrin mycket noga med vad
som hande.

Myckel snart insag man att
amerikancrna oftast byggde vi-

dare pd sina hojar och montera-
de kipor, packviiskor och annan
louringuirustning. For atl nu in-
e tala om all krom och ghiter,
som en snabbt vixande tillbe-
harsmarknad tillhandahall, (Gr-
Elas,

Sa det amerikanska Honda-
folket sag ull ant wrveckla Gold
Wing till en komplew, labriks-
byged super-tourer, med lyxig
standardutrustning.

De andra japanerna hakade
naturligivis pa sd fort man na-
gonsin kunde. Yamaha XVZ
Venture, med 1200 kubiks V-fyra,
och Kawasaki Voyager, med 72
1300-ans 1.3 hiters raka sexa, kom
1983-84, Men det drdjde vuerh-
gare ell ar innan Suzuki GV 1400
Cavalcade premidrvisades. |
USA har den nu funnits att kopa
i drygt ett &r, men frin och med i
ar kan ocksd intresserade svensk-

ar bli Cavalcade-dgare. De forsta
exemplaren har nadmligen kom-
mil in till generalagenten under
sommaren, Men da galler det att
kunna och vilja lagea upp 93,000
riksdaler.

Fér mycket pengar [6r eén
motorcykel? Ja, nog dr det en
aktningsviird slant. Men kanske
man trots allt inte bir lata sig
fixeras vid inkdpspriset.

Om man jamfor med bal-
folket, som ofta far betala mer dn
54, och som dir precs lika
sdsongs- och vilderberoende som
hojdkarna, kanske man kan se
prislappen i en litc annan belys-
ning?

Man kanske heller inte ska
blunda fér an Cavaleadekdparen
[Ar en hel del mer godis med i
standardutrusningen an batspe-
kulanten, som hamnar 1 samma
prisklass.

Men lat oss [6r den skull inte
glomma att man ocksda maste
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kunna vinra sig ganska mycket
kvalificerad motorcykel, fGr sa
hir stora pengar. Hur star sig da
Suzuki Cavalcade i en krass jim-
forelse med vad me-marknaden i
dvrigt har att locka med?

Imponerande V-fyra

B Grunden [6r det hela dr en
bamsig, vitskckvld V-fyra, pa
hela 1360 kubik, som mullrar im-
ponerande i en ganska konven-
tickiell chassikonstruktion.

Suzuki har i den har motorn
valt en vinkel pd 82 grader mellan
cylindrarna, wilket tillsammans
med en 180 graders vevaxel ger en
niistan helt vibrationsfri gang.

| Cavalcademaotorns toppar
anvinds Torstds TSCC-tekniken
— Suzukis sé kallade dubbelvir-
velkammarsysiem i farbrinnigs-
rummen — med fyra ventiler per
cylinder. De dubbla kamaxlarno
drivs av kedjor, med automatisk
strdckning, Kammearna paverkar
ventilerna wvia hydrauljusterade
ventillyltare, vilket gér att man
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shpper ifrin den vanliga ventil-
justeringen.

Tiindningen ér av den brytar-
lgsa rvpen och bransler matas ge-
nom [vra 33 mm Mikuniférea-
sare,

Transmissionen bestar av en
hvdrauljusterad, flerskivig wit-
koppling, som via en femviixlad
lada och kardan driver bak-
hjuler.

Chassiméssigt har  Suzuki
valt samma principer som kon-
kurrenterna:  ¢n konventionell
ram med teleskopgalfel fram och
sving, med dubbla luftassistera-
de didmpare, bak. Kardanrdret
Uighr ena svingarmen.

Liksom pé& tex Gold Wing
och Venture finns en inbyggd
lultkompressor [Or Néddringen.
Fi Suzukin skats anpassnignen
av lufteryvcket 1 bakfjddringen,
till den last man for tillfallet ke
med, pd elektronisk viag. Trycker
man pa en liten knapp, till vinst-
er pa kapsargen, hiér man hur
luftkompressorn jobbar en liten

— Packutrymmel & enormt pd Su-
zreki Cavalcade: T iter rermener og
fre boxarna tWsarrnans, Markna-
deng genarosas e’

dolsd Bu il bt d
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— Belvst make up-spegel | tophos-
ans lock! Pa bilden saknas den spe-
cialsydda mylonbayg, som Fler med
Il alla tre packviskorna.,

stund. Mir den tystnat &r nivian-
passningen gjord.

Magot Mrvanande dr det kan-
ske att Suzuki inte satsat pa sd
kallade kopplade bromsar |1
Amerika har det varit svart att
dvertyga me-adkarna om fordelar-
na med att anvinda (rambrom-
sen. Darfor har bland annat bide
Honda och Yamaha helt sonika
kopplat samman ena framskivan
med bakbromsen, Det systemet
har dock allisd  ime Suzuki
anamrmmal.

Bromsutrustningen pid Ca-
valcade hdller annars hte stan-
dard. Rejila skivor, dubbla fram
och enkel bak, med dubbelkolvs-
ok, dir kolvarna trycker pa ski-
van fran varsin sida, ger bra ef-
ekt utan att kriva stor muskel-
kraft. Sdrskilt bra gillade wvi
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— Passageraren vilar fditerna pd refdla fotplation, som Kan sLilas [ olika 13-
gon. Aven fararens forpinnar kan fyetas § tre ofika lagen,

iz o — Suruki Cavalcade bjudar sittkomfort som ingen annan! Sweuki-fabriken
sager gig ha sait upp malet art passageraren ska sifta mingt Vka bra som far-

faktiskt bakbromsen, som gav
ovanligt bra verkan utan att ldsa.

349 kilo torr

Hur trivs nu ¢n sdn hér jatte-
maskin pd de svenska vigarna?
Far att Suzuki Cavalcade &r en
osedvanligt bamsig hoj, dr det
inget snack om! Siffror som 349
kilo torrvikt och 1670 mm hjul-
bas talar sitt eget sprak!

Men man mdlar nog glirna
upp problemen stérre fin de
egentligen dr. Visst stéller vikien
och storleken till der hite for
foraren ibland. At viinda pd en
liten viig, till exempel, hor till s4-
dant man mycket girna undvi-
ker, Precis som alla de andra

aren!

bamse-glidarna vi provat, kiinns
suzuki Cavalcade lite tung och
klumpig, niar det kommer till ba-
lansakter i lagfart. Flack gaffel-
vinkel — hela 30 grader — och
lang hjulbas pgér den till lite
SvVAjIE.

Sa ndgon drém att krypkora i
tit kitrafik ar vidl knappast Ca-
valcaden. Men Svning ger fardig-
het dven i det hér fallet — med -
te trining vagar man Sig in i stor-
stadstrafiken  ocksd. Och da
finner man att bilisterna faktiskt
oftast hiller inne de vassa arm-
bagarna och visar tydlig respekt.
Och wvisst inbjuder Cavalcaden
till viirdnad — den ser néstan
majestatisk ut, nidr den glider
fram i trafiken!

elstart.

Kompression: 9,5:1
Forgasare: 4 st 33 mm Mikuni.
Angiven effekt: anges gj.

koppling, kardan till bakhjulet

Swzuki Auto Leveling System.
Framgaffelvinkel: 30 grader

Tankrymad: 23 liter.
Hjulbas: 1 &70 mm

Sitthajd: T8O mim

Pris: 83.500:-,

Angivet vridmoment: anges aj.
Transmission: S-vixlad 1dda, vat flerskivig hydrauliskt mandwrerad

Suzuki Cavalcade
GV 1400 LX

TEKNISKA DATA

Maotor: 4-cyl., viltskekyld, 4-takt, 82-graders V-motor, 180-graders vav.
axel, DOHC, hydrauliska ventillyftare, automatisk kamkedjestrackare,

Cylindervolym: 1260 cc, [borrming och slag 81 x 85 mm)|

Smorjsystem: vitsumpsmorning, oljgmingd 4.2 liter.
Tandsystem: COIl, generatoreffekt 500 W

Elsystem: 12V - 20 Ah batteri, strilkastare H4 80/55 W,
Fjadring: Fram; QMjedimpad teleskop med 150 mm fjddringsvig. Bak:

Dackdimension: Fram 13079018, bak 150/90-15

Bromear: Fram dubbla, luftassisterade dampane med skivor och bak
enkel skiva |, alla med dubbelkolwsak.

Lingd x bredd x hijd: 2530 » 335 x 1550 mm.

Vikt: 349 kg torr och 385 kg tjdnstaviki

Generalagent: KGK Suzuki, Box 965, 191 29 Sollantuna.
Afla wpprpifter Mdmnade e reservariom

“Autopilot”

Men det dr dindd pd de breda,
stora viigarna Cavalecaden hor
hemma, Den dr riatt och sldt vad
amerikanarna kallar en highway
cruiser. Har man val face styrfart,
ar komforten nisian osannolik.
Och svir att kora dr den defini-
tivt inte, néir den far stréicka ut!

Motorn pdr i stort sett hell
vibrationsfritt. Stabiliteten &r
perfekt, bara det inte blaser for
kraftig sidvind — da blir de stora
kdporna et ordentligt vind Gng!

Den viljestarka V-fyran be-
hover ingen dOvertalning [or att
suga i kraftfullt dnda fran 1300
varv., Over 2000 accar den som en
sportmaskin och drar sedan lika
vildsint hela vigen upp till rod-
strgcket vid 7000 rpm. Gashand-

= Hdr fiinns det grafor: Wi vinster handtag hare man, fdretam kopoligs-

fagel gar ldn, men tycker man
dnda att det blir jobbigt, ér det
bara att sld pd den automatiska
farthallaren, cruise controllern.
Sedan haller hojen sjdlv den in-
stdllda farten backe upp och
backe ner!

Viixelladan &r panska glest
stegad, vilket inte dr niagon nack-
del, med si prakifullt botten-
drag.

Den higa utviiklingen pa
femmans wiixel ger lagt motor-
vary och behagligt motorljud.
Nigon extremt ldg brinslefér-
brukning medfGrde den dock in-
te: vir snittforbrukning lag pa
0,72 liter milen. Med en tankvo-
lvm pé 23 liter bar aktionsradion
dindd bli ganska respekiabel,
uppat 30 mil.

Tankningen sker For dvrigt
genom en liten lucka alldeles
fram (e sétet, eftersom tanken édr
placerad under sadeln. Pa tank-
ens vanliga plats finns istéller en
attrapp av plast, som innehdller
sterepanlaggningen och fGrgas-
arnas luftfilterbox.

Superkomfort

Fjdringen, dr néiira nog per-
fekt anpassad [6r cruising pa
motorviigar, dir maskinen flyter
fram mycket skiént, Men det
svenska wvigndter haller langt
iframn alltid den standarden. Dér-
for skulle man girna velat ha
mubjlighet att &ndra instéllningen
av  fjadringen manuelll, med

Fortg. sid &7
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hamdtag, helfusomEopplare, signatharnsknapp ockh Biinkersregiage — med
autormalisk Stergdng — ocksd mandverdan Ffar radion, | der lifta Finstrert snett
1l hidger om varvriknaren ser man stationsinstainingen, T higer finns, fir-
urtorr gas, handbrams, nddstopp och startknapp, reglagen for “autoploten’
Nar den &r inkoppdad feser on kontrofampa fngst ner 8 vinster pd métarpa-
nelen, Nedanldr tindningenyckeln sitter knappar fér digitalidockan, Tiden wi-
sas 1 finstret ovanfdr npckedn. Dir syns ocksd wilken vixel som dr fagd. Om
ndgor fel uppstdn, O exernpel frasigt baklius, ser man istélfet en symbal pg

sarmima dismiay
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kompressorns hjalp. vid kurv-
tagning pd mindre vigar kunde
man ibland ocksa kinna en svag
slingertendens, som vi ocksd tror
skulle kunna kureras med lite
styvare stalld fjadring.

Fararens sittkomfort pd Ca-
valcaden édr helt enorm. Man sit-
ter visserligen dédr man sitter, pd
den breda, skalade dynan, men
fotpinnarna kan llyttas itre olika
ligen och dven styret kan ju-
sSleTas.

Den stora kapan och den hi-
ga rutan skvddar mycket bra —
bara foterna och underbenen
har dverldmnats &l wvider och
vind. Aven en ling fdrare ser
framat genom sjalva rutan, som
fior dwvrigt &r hij- och sénkbar i

— M5-tumes Frarmbied — med

dackdimeansion 130/ %F — stadig
Framgaifel med extra galffelbrygga
och dubitfs bromsskivor med dubs
befkolveok,

viss min. Man dker behagligt i
dppen hjalm, Till och med passa-
geraren skyddas mot vindar och
turbulenser.

Backspeplarna éir stora och
ger utmirkt bakasiki, De hiller
dessutom undan fartvinden frin
hdnderna.

En ovanlig komfortdetalj dr
farthallaren, som kan kopplas in
pa femmans vixel. Det dr bara
atl sld pd det mikroprocessor-
sivoda systemel och sedan Masa™
fartem, med ett litet tryck med
tummen. Systemet  kopplas
deonblickligen ur om man till
exempel ror bromsarna eller sTar
av gascn,

Den originalmonterade stere-
on @r egenthigen et helt kapicel
for sig. Den innehdller stereora-
dio, kasscttbandspelare och in-
fercom. Hagtalarna &r monfer -
de 1 kipan och man kan till och

med hora musik hyfzat i motor-
vagsfart! Radion med FM och
MV dr sjdlvsdkande och har
knappar for snabbval. Sjilvsik-
ning och volym kan stdllas fran
styrel. Passageraren har ocksden
panel med Knappar for stkning
och volym.

Hela stereo-modulen  kan
Iyftas ur och dven lasas in under
en lucka,

Belyst make up-
spegel

Om komforten pa fGrarplats-
en hiller hog klass, vill vi pdsté
att passagerarcns bekviamlighet
Ar 4nnu ett stra vassare! Skdnare
dn sa hir ar det nog svart att sitta
pd en motoreykel! ALl Suzukis
tekniker verkligen anstringt sig
pd den hiir punkien dr inte att 1a
fel pa.

Sittdynan dr bekviam och
hogt placerad, si atl utsikien ar
bra forbi foraren. Dynan kan
dessutom pumpas upp under
fird, med hjilp av luftkompres-
sorn! Och inte nog med det; pa
topboxen dr ett rvggstdd med
armstdd (), monterat. ryggstod-
et har e dwre och et nedre
svankstod och bada kan, var fér
sig, stillas in med hjalp av luft!
Topboxen med sitt ryegstdd kan
skjutasilingdled, om passagera-
ren trycker in ett litet handtag. Pé
sa s kan sitstallningen varier-
as inom ganska vida marginaler.
Till detta kommer (v ordentliga
fotplattor, ist@llet [Gr fotpinnar,
som ocksd kan stillas 1 olika
ligen,

O passageraren ar en dam,
kan den belysta make up-spegeln
i locket pd topboxen kanske ha
sitt viirde,

Packutrymmet gidr minsann
heller inte av fér hackor, Topbox-
en rymmer 68 liter och de bada
sidviskorna vardera 45 — den
sammanlagda lastvolymen blir
alltsd 158 liter!
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Nedanfir vanstra hdgtalaren sitter en ratt far hdjdinstaliningen av halfjuset.
“Aurodevelknappen W vinster pd kdpsargen satter igdng den aulomatiska
nivdregleringen av BakigEdrngen, med bgiln av inbygod fulftkompressor! Wit
i “hensintanken’ har den lishara luckan Iar stereon Falts undan, Hela appa-
raten, som omfattar stereoradio, kassettbandspelare och intercomani@gaming

Kan M fyfras ur

Till alla packboxarna hor
specialsydda innerviiskor av ny-
lon, som gbr det Mt att béra
packningen med sig, om man si
vill. Packviiskorna dr annars fast
monterade pd hojen.

Checkpanel

All parkera Cavalcaden kri-
VEr ¢n viss Omsorg, men dr an-
nars utan problem. Bortsett fran
att det nistan alltid samlas folk,
som framfar allt vill veta vad hoj-
en kostar, fir det naturligivis
tyngden som alltsammans hand-
lar om. Sidostidet lter hojen lu-

*OS00 W zenerator med inbyegt
eluttag for tillbehor

* Sallbar hidid pad vindrutan

* 158 liters lastvolvm i toppbox
och packfickor

* Urtagbara innerbagar till
loppbox och packfickor

* Elektropneumatisk nivikon-
troll av Madringen.

* Justerbar ljusbild med vred i
kapan

* Frisklufisintag under fram-
rutan

* Ergonomiskt riktigt utforma-
de sadlar

* Pneumatiskt reglerbar sadel-

raren
* Passagerarfolpinnarna still-
bara dven under fird

* Forarfolpinnarna stiillbara i

o
tre Bigen

hépd och svankstdd [Gr passage!

Godis-forteckning till Suzuki Cavalcade

* Belyst make-up spegel i topp-
boxen

* Dubbla prylfack i kipan

* Kromade motorskvddsbagar
* Kontrollpanel med varmings-
indikator for framlampa, bak-
ljus, batterisyraniva och si-
dostid.

* Instrumenteringen omfattar
elektronisk varvriknare, brin-
slemiitare, vattentempmitare,
digitalklocka, varningslampor
for oljetryck, blinkers, neutral-
lage, helljus och cruisekontroll.
Dessutom digital indikering av
ilagd viixel,

* Cruisckontroll

* Sterepanldgening med sjdlv-
sokande radio och fjdrrman-
dvrering. Stereon innehaller

el ed Imteream

ta ordentligt, si atl den inte stjil-
per at fel. Men det giller an ha
Fast mark eller niagon liten
platta under stillet.

Att A upp Cavalcaden pa
centralsiiidet gir lattare dn man
tror, tack vare en exira hivarm,
som man filler ut och trampar

Som sig bér pd en komfort-
maskin av detta slag, kindes alla
reglage, spakar och pedaler ge-
nomtinkta och fungerade bra,

Bortsett fran all extrautrust-
ning, omfattar instrumenléring-
en den wvanliga uppsitiningen
miitare och kontrollampor. Ma-
turligtvis ingar bide tempmiitare
och brinslematare och dessutom
en digitalklocka.

En sarskild checkpanel, déir
man normalt ser klockan och vil-
ken viixel man har i, visar ocksd
om det blir fel pd sirdlkastaren,
bakljus, syranivin i batteriet, ut-
faille sidostod o.sw

Kontrollamporna #r annars
de vanliga, plus en lampa som ly-
ser ndr  farthallaren  dr  pa-
kopplad.

Blinkersreglaget atergéar au-
tomatiskt och det finns ocksa
mdjlighet att anviinda kdrriki-
ningsvisaren som varningshlink,

Underhallet av en Cavalcade
bestdar sannolikt av manga tim-
rnanrs pulsande varje sdsong, men
det mekaniska bdr & andra sidan
inte kriva sédrskilt mycket tillsyn,

Hydrauliska  ventillyfrare,
brvtarldst tindsystem och kar-
dandrift gdr Cavaleaden tdmli-
gen underhallsiri. J
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