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Bilder fran vartraff 2001 i Rada [

Bengt har reservdunk men Arne
har draghund.

Bernt sdtter upp tdltet till de korta
i klubben.

e

Aldrig mer IKEA-tdlt... i |

Bilder fran vartraff 2001 i Rada I

Tommy' ”Makfillbullar? e
Philip: "Nej, nej, det dir kyckling-
sallad.”




Arsmote i Umea l

Arets  &rs-
moéte holl vi
i Umead. Vi
hade vil
trott att det
skulle kom-
ma  nagra
fler cade- -
dgare frén§
norra delen -
av landet, men
déir var bara tva -
Klas-Bertil och Svante. Sammantaget var vi tretton
Cavalcader, en Intruder, en BMW och tva bilburna.
Varav en var s.k. stédmedlem.

lada fast vi inte fick nagon korv!

Viédret var

W skapligt fak-

W tiskt. Lite kyligt
och lite regnigt,
i men under kor-
“tegen holl det

| uppe.

Och humgoret
var det inget fel
pa. Svante hade
ordnat med en
il tips-tur med ro-
§ adbook. Sa kors
| Paris — Dakar-

Ha inte jag Beteiat min medlemsav- loppe‘f och nu
ift heller? fick vi testa det-
¢ ta. Svantes

- métare, och se-

- anvisningarna i

Arsmote i Umea |

kompis Per (som
kér BMW) var
vildigt insatt i
Paris — Dakarlop- §
pet, och holl ett
langt och intres- §
sant foredrag om
detsamma under
middagen pa
kvillen.
Det var spénnan-
de! Vi fick noll-
stilla vara trip- ¢

dan f'dlja anvis- #48
ningarna. Kor 1,2
km, sving enligt

korsningen osv. £n av dem dker bil. Gissa vem!
Dir fanns bilder

- med pa sddant som vi skulle passera, s3 man kunde

kolla att man var p4 ritt vdg. P4 detta sétt fick vi se en
stor del av Umea med omnejd.

Vi &kte tva eller tre hojar tillsammans. Min grupp
kom sist. Men sa hade vi maximal otur ocks3: vi ham-
nade mitt i ett begravningstdg, och di gir det sakta!
Lunch intog vi pa en bat i centrala Ume4, sedan akte
de som ville till en MC-affir och kollade in deras gre-
jor. Vi hade gjort upp om att aterses vid lunch-baten,
och direfter ga till en Lazerdoom. Jag kinde mig lite
skeptisk forst, men det var faktiskt kul att smyga om-
kring i morkret och skjuta p3 varandra. Och si fick



Arsmoéte i Umed |

man olika
mycket po- g4
dng. En av§
oss fick till §

nuspoidng,f
for han skt §
pad allt somgj
rorde sig.
Svante hade!
gjort ett vil-
digt fint
jobb, det krivdes mycket planering och vi var ritt im-
ponerade. Svante var impad av att det fanns tretton
Cavalcader pa en géng i Umed. Det har aldrig hint
forut!

Hemfirden var regning ungefér till Sundsvall, men
sen blev det bittre.

Tack Svante och Per for ett fint &rsméte.

Robert W

Per gjorde allt for att spela till sig en
Cavalcade.

Arsméte i Umea I

“Nej, har jag sagt. Ingen Cavalcade —
inget fullvirdigt medlemskap.”

Var dr Morgan? Na'n far

offra sig.

Svantes roadbook var
minst. Undrar varfor?



Arsméte i Umea |

Arsméte i Umea |

S

Spdind viintan fére matchen i lazer-doom.

“Skulle man kunna tdnka sig full-

vardigt medlemskap?”’
Han sdljer kinesiska moppemoto-

) rer att att montera pa cyklar.

)

Antligen dags for att dela ut po-
kalen for lingsta fardstrdcka.
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En Bogus pa 5,3 liter |

P4 vigen till Umea tog jag en omvig upp till Nasaker,
dér det var en musik och kulturfestival, Urkultfestiva-
len. Dir tréffade jag pa den mest otroliga mc jag sett.
Det var en Bogus, och den finns bara i ett exemplar.

Det enda exemplaret av en Bogus.

Det var konstruktoren sjélv, Tord ifrin Gnarp, som
var didr med den.

ord fran Gnarp.

- och forsoker

- jag har en 1400-
- kubikare, sa r

= det ingenting

- gus. Den ér

- 5300 kubik! Och

En Bogus pa 5,3 liter |

Niér jag kommer

’skryta” med att

jamfort med Bo-

byggdpaen V 8-
motor och har

automatvéxel.
Den viéger 500
kg.

' Robert W V8 pa 3,3 liter..

i

...att jamfora med V4 pa 1,4 liter.
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Kort mc-sidsong |

Min/vir mc-sdsong blev ovanligt kort i 4r. Den 16/7
som f.0. var vér forsta semester-dag, kunde ha bérjat

-~ bittre.

Vi var pa vig mot Julita Gérd som ligger strax nord-
vést om Katrineholm. Det var en sé'n ddr sommardag
som man ldngtat efter hela vintern. Strilande sol och
30 grader varmt. Virmen gjorde att jag bara en stund
innan olyckan sade till Bettan (frugan), att jag tror jag
tar av mej gortexbyxorna och dker i jeans istillet.
Men hon 6vertalade mej att behélla brallorna pa.

Vi hade hela da’'n sett andra mc-&kare fara runt bade i
kortbyxor och t-tr6ja. En Harley-dkare kom i badbyx-

or!!! Vi hade just svingt runt inne i byn Odens- :

backen som ligger lite sydést om Orebro, och var nu
pé vig ut mot stora véigen igen nir en #ldre kvinna i
liten bil kom farande frén ett villaomride och skulle
korsa vér vig. Vi dkte pa huvudleden. Hon sig aldrig
at hoger utan &kte rakt 6ver korset utan att se oss. Jag
sag henne och forsékte dirfor "runda" henne framfor
hennes front men hann inte riktigt. Hon rammade oss
ca: 25 cm bakom Bettans vinsterfot!

Vi tappade balansen och dunkade forst i pa vinster

sida. Mc:n slog sedan 6ver pa hoger sida och kanade

sedan ner i ett djupt dike, dér den blev liggande. Jag
for min del slog i backen pa vinster sida och Bettan
susade ner i diket. Det forflot nigra otéicka sekunder
innan jag forvissat mej om att Bettan levde. Nir jag
horde hennes fortvivlade och skrimda grit nere i di-
ket forstod att hon var vid liv i varje fall. Sedan slog
det daliga samvetet till, for det var ju JAG som over-

Kort mc-sésong I

talat henne att bérja dka motorcykel med me;.

Det blev en vildig cirkus med nyfikna ménniskor
och hjilpande hinder runt oss. Som tur var ldg en
vérdcentral ett stenkast bort. Dérifrdn kom personal
cyklande!! Sedan kom en ldkare som r8kade passera
privat, till undsittning. Dérefter kom amulans och po-
lis till platsen. Vid det laget var den rena folksamling-
en runt oss.

Man konstaterade att Bettan slagit i ryggen ordentligt
men som tur var hade hon ett ordentligt nytt skydds-
still pa sig si skadan var inte si farlig. Man lade hen-
ne i en vakuum-madrass i alla fall och korde ivdg med

henne.

> -~

20 cm som kostade 40 000 kr i reparation.

15
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Kort mc-sidsong i

~ Eftersom jag bara skrapat upp handleden (inga hands-

kar pd mej), sd fick jag vackert stanna tillsammans
med polis for att invinta birgare. D4 kom en man
fram till mej. Han presenterade sig och berittade att
han jobbade som prist dir i bygden! Jag tackade och
lovade héra av mej om jag skulle behva hans tjdnster
lingre fram! Strax efter smég en annan man upp vid

min hogra armbige och undrade om han kunde vara |

till nd'n hjalp? Samtidigt tog han upp ett medlemskort
frdn svenska GuldWinge-klubben ur planboken, och

menade att de kunde hjilpa till pdA ALLA siitt. Gissa

om han blev lang i synen nir jag sade att det éir ingen
GuldWinge som ligger dirborta. Jassd jaha nej..
Han dr6p av ritt fort.

Efter en god stund kom birgare till platsen och vi
baxade upp Cavalcaden med hjilp av poliserna. Jag
tyckte den sdg fordjavlig ut. Extraljus och bida
backspeglama var bortsopade. Béda sidor av hela cy-
keln var ordentligt skrapade. Dessutom hade vinster-
sidan bak vid packviskorna fétt en ordentlig sméll.
Det var dér bilen triffade oss.

Polisen kérde me;j till Orebro sjukhus dir Bettan vin-
tade. Hon skulle fi dka hem efter undersokning!!
Robban Wagman hiéimtade oss och vi dkte hemat.

Niésta dag ringde bargaren och berittade att han var
pé vég till MC-Tekno i Karlstad med Cavalcaden. Jag
ringde dit for att forvarna dom. Men de slog ifran sig
och sade att de kunde inte alls ta sig an reparationen
av min cykel. De hade varken delar, tid eller kunskap!

- pANLS 485!

Kort mc-sdsong I

DA ringde jag till Christer pad Cl:s i Jonkoping. Han
svarade bara:

-’Visst ta hit hojen bara, den fixar vi!!” Sa bérgaren
limpade av cykeln i Karlstad och jag baxade in den i
en histkirra jag 1anat och korde ner den till CI:s. Ef-
ter diverse turer med forsikringsbolag och dylikt sé
har Bosse och Christer skrapat ihop delar till repara-
tion si inom en ménad ska Cavalcaden kunna rulla
igen. Tala om vilbyggda maskiner! Inget snett eller
allvarligt stukat. Tala ocksd om service och kunnig

- personal pa CI:s!!

Kor forsiktigt och anviind alltid skyddsutrustning
oavsett viider!

Hilsar Bosse B

En lyckligtvis fortfarande oska-
dad Cavalcade.
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Tekniskt l

Oljor

Er du papasselig med & skifte olje p4 motor og gear
regelmessig ?

Intervalene som er angitt i "Owner' s Manual" ma for

all del ikke overskrides. Disse intervalene er satt til
ferste skift ved 1000 km. og deretter hver 12000 km.

Dette ma ansees som maksimaleintervaler under fers-

teklasses driftsforhold, d.v.s. kun .rolig langkjering
der motoren er normalt driftsvarm si og si bestandig,
kjering pa terre asfaltveier, lite last og minimalt bruk
av choke ved kaldstart.

Kjoring og bruk i Norge kommer ikke inn under dette.
Her har vi --mange kaldstarter med bruk av choke,

kokjOring, hardkjOring, mange kjérer pad grusveier, |

tunge lass (sidevogn / henger), kjoring under allslags
vrerforhold og hyppig bruk til og frajobben. Alt dette
reduserer levetiden pa oljen. Det anbefales & skifte
motorolje pa interyaler fra 2500 til 4000 km.

Skift filter hver garig ! !
Dessuten anbefa- les det & f0lge anvisningene i "Ow-

ner's Manual" i forbindelse med langtidslagring / vin-

terlagring.

Neste sporsmal: Hva slags olje bruker du ?

Som et minimum, bruk olje med foreskrevet viskosi-
tet. leg vil ikke si at noe fabrikat er spesielt bedre enn
andre -bruk et velrenomert merke. Men bruk aller
helst syntetisk olje, fortrinsvis helsyntetisk. H vor-
for ? SpOr du vantroende IHer er det mange fordom-

i mer ute & gar. Syntetisk olje ER bedre pastér .leg.

Tekniskt E

Les artikkelen i MC-avisa nr .8 1992 side 12. (de som
Onsker en kopi kan ta kontakt med undertegnende).

- Den forklarer pd en noktern méate hva syntetisk olje

av idager .

Enkelte punkter i artikkelen er utelatt.
. Fordeler / ulemper med syntetiske oljer :

. Ved kaldstart, d.v.s. sa 4 si ved hver oppstart, be-
finner nesten all olje seg i motorens bunnpanne.
Jo kaldere motoren er (under + 50'C er kaldt) des-
to tykkere vil motoroljen vrere. Mange har kan-
skje sett endel reklameinnslag pd TV for motorol-
je -bor tas alvorlig -det er ikke bloff.

. Jo lengere tid motoren har statt rolig, desto mer
olje har rent ned i bunnpannen og "tyknet" .
Motoren startes, oljelampa slukker s& og si med
en gang. Vel og bra -nesten. Oljen er tykk og
trykksensoren sitter helt nederst p4 .motoren. P4
dette tidspunkt vil det ikke vere oljetrykk overst 1
motoren -pa utsatte steder som kamaksler og vip-
pearmer. Tester utfert av storre oljeselskaper viser
at under ekstreme forhold kan det ta opp t115 min-
utter fer oljen nér ventilmekanismen etter oppstart
I Syntetisk olje er av en slik konsistens at den er
tyntflytende helt ned under O'C.

. Det vil fore til raskere smdoring etter oppstart og
redusert slitas je. Raskere evne til 4 smore vil p

alle punkter fere til redusert slitasje.
~ Tyvirr vet jag inte vem som har bidragit /Svante

19



Brollop I

SCCS
gratulerar
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Lecley Pihl
och
Ann Narberg

gifte sig 19/6 2001




